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ICAO DOC 4444
PL 4444 Zarzadzanie ruchem lotniczym’

(Zatacznik do Dziennika Urzedowego ULC Nr 1, poz. 1 z dnia 16 lutego 2006 r.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9
pazdziernika 2003 r. w sprawie zakazow lub

ograniczen lotow na c;.a'@qdluzszy niz 3 miesiace
(Dziennik Ustaw Nr 183, poz. 1793) ’ .’,ﬂt-

ICAO DOC 8168 =
PL 8168 Operacjesfa/ltkéw powietrznych

(Zalacznik do Dziennika Urzedowego ULC Nr 1, poz. 1 z dnia 16 lutego 2006 r.)




Stosowanie przepisow ruchu lotniczego

Warszawa

 Roéznice miedzy przepisami polskimi a standardami
miedzynarodowymi podane sa w AIP Polska, w
rozdziale GEN 1.7

* Polskie przepisy ruchu lotniczego obo%ujq w FIR




Nalezy stosowac¢ Uniwersalny Czas
Skoordynowany (UTC) wyrazany w gpdzinach,
minutach i w miare potrzeby w sekundach 24-
godzinnej doby, rozpoczynajacej sie od potnocy.
Weryfikacja czasu na pokladzie statku
powietrznego powinfq??byé dokonana przed

rozpoczeciem kazdegorlotu kontrolowanego.
(Aneks 2 pkt 3.5) A




Funkcje dowoédcy statku powietrznego de"finiuje
rozdziat 3 ustawy Prawo Lotnicze, art. /113 - 115

Dowodca jest osobiscie odpowiedzialny za
uzytkowanie SP zgodnie z przepisami.

Dowodca zawsze podej;p\uje ostateczna decyzje w
sprawach dotyczqcyqff; tatku powietrznego

Gdy wymaga tegot P :piérczer’\stwo wolno dowodcy
SP odstqpié od s_tgsm’lvania przepiséw (Aneks-2 pkt 2.3.1)
Po dokonaniu odstepstwa, dowodca SP powinien

niezwtocznie zawiadomi¢ wiladze lotnicze panstwa,
na ktorego terenie do niego doszio.

W terminie do 10 dni dowddca SP powinien ztozyc¢
pisemne sprawozdanie ze zdarzenia (L6 pkt3.27)



Dowoddca SP powinien zapoznaé sie ze w*’s}zystkimi
informacjami dotyczacymi wykonania /otu (Aneks-2 pkt 2.3.2)
dotyczacych w szczegolnosci:

dostepnosci pomocy nawigacyjnych,

godzin pracy | warunkovgkwykorzystanla lotnisk,
ocenie gotowosci zalogw statku powietrznego do lotu,
dokumentow operﬁjﬁﬁch lotu,

warunkéw meteorolog ogicznych,

zapasu paliwa i oleju, zapasu tlenu i innych ptynéw
eksploatacyjnych,

podziatu obowigzkéw cztonkow zalogi i dokonania
odprawy przedlotowej (L pkta2)




- Dowodca statku powietrznego ponogi odpowiedzial-
nos¢ za bezpieczenstwo zalogi, pasazerow oraz
fadunku od momentu, kiedy drzwi statku
powietrznego zost%nq zamkniete, oraz za
bezpieczenstwo ngystklch operacji statku
powietrznego od 1 ntu osiagniecia gotowosci do
poruszania sie wecelu wykonania startu, do czasu
wytaczenia silnika (silnikdw) uzywanych do napedu.

(PL-6 pkt 3.2.9.4)




« Osobom ktére sa odpowiedzialne za bezﬁeczeﬁstwo
lotnicze nie wolno peinic obowiqzkéw/pod wplywem
srodkéw ograniczajacych zdolnosci postrzegania

(Aneks-2 pkt 2.5)

 Zaden z cztonkéw zatogi SP nie bedzie:

— spozywat alkoholu %‘r‘ﬁinnych podobnie dziatajacych
srodkéw w okresie §24h przed przystapieniem do
wykonywania czynn tniczych

— przystepowatl do wykonywania czynnosci lotniczych przy
stezeniu alkoholu we krwi przekraczajgcym 0,2 promila

— spozywat alkoholu Ilub innych podobnie dziatajacych
srodkow podczas petnienia czynnosci lotniczych.
(PL-6 pkt 3.2.8)




DEFI N ICJ E (Aneks-2 roz. 1)
Poziom lotu (Flight level).

Powierzchnia o statym cisnieniu atmo/sferycznym
odniesiona do szczegolnej wartosci cisnienia
atmosferycznego 1013,2 hektopaskala (hPa) i
oddzielona od innych takich powierzchni
okreslonymi roznlcama'blsnlenla

Wysokosé bezwz dﬁé—(Altltude)

Odlegtos¢ pionow ziomu, punktu lub przedmiotu
rozpatrywanego.jako punkt, mierzona od sredniego
poziomu morza (MSL).

Wysokos¢ wzgledna (Height).
Odlegtos¢ pionowa poziomu, punktu lub przedmiotu

rozpatrywanego jako punkt, mierzona od
okreslonego poziomu odniesienia.



Wysokos¢ bezwzgledna przejsciowad (Transition
altitude). 4 ;

Wysokos¢ bezwzgledna, na lub ponizej ktérej pozycja
statku powietrznego w ptaszczyznie pionowej jest
okreslana w odniesieniu do wysokosci
bezwzglednych.

Poziom prze;sc:owy { ﬁ:ansmon level).

Najnlzszy pozio otu, jaki mozna wykorzystac
powyzej wysokow«bezwzglednej przejsciowe.




« Wysokosciomierz barometryczny wyskalowany
wedfug atmosfery wzorcowej: 4

— bedzie wskazywaf wysokos¢ bezwzgledngq — jezeli zostat
nastawiony na cisnienie QNH;

— bedzie wskazywat wysokos¢é wzgledna nad podstawa
odniesienia QFE — /e f#ystal nastawiony na cisnienie
QFE; 25 |

— moze by¢ wykorzyst MO okreslenia poziomow lotow —
Jjezeli zostal nastawiony na cisnienie 1013,2 hPa.




Wysokosé bezwzgledng przejsciowg w FIR Warszawa
ustala sie na 6500 stép (2000 metrow). 4

Poziom przejsciowy w FIR Warszawa ustala sie na
FLO08O0.

Jesli cisnienie QNH wyr_;,g‘si 995 hPa lub mniej, poziom
przejsciowy ustala si¢ina’FL090.

Decyzje o zmianie pfnu przejsciowego podejmuje
Centrum Zarzadzania Ruchem Lotniczym w
Warszawie. (AIP Polska ENR 1.7.)



Nastawianie wysokosciomierzy

Tabela poziomow lotu dla lotéw IFR /
MAGNETYCZNY KAT DROGI:

Od 180° do 359° Od 000° do 179°
20 200 30 210
40 220 50 230
60 240 70 250
80 260 90 270
100 280 110 290
120 310 130 330
140 350 150 370
160 390 170 410
180 430 = 190 450

Niedostepne w FIR EPWW



Nastawianie wysokosciomierzy

Tabela poziomoéw lotu dla lotéw VFR I/
MAGNETYCZNY KAT DROGIE

Od 180° do 359° Od 000° do 179°

205 35 215
45 225 55 235
65 245 75 255
85 265 95 275
105 285 115 300
125 320 135 340
145 360 155 380
165 400 175 420
185 440 = 195 460

Niedostepne w FIR EPWW



Przestrzen RVSM
Reduced Vertical Separation Minimum/

W przestrzeni powietrznej panstw ECAC, pomiedzy
poziomami FL 290 a FL 410 zmniejszono minimalng
separacje pionowaq z ZOQQ ft do 1000 ft.

i ¥

Dowoddca statku poww. hego niedopuszczonego do

lotow w przestrze VSM powinien zaznaczy¢ w
planie lotu uwag N-RVSM;

Moze sie on liczy¢ z odmowa wlotu w przestrzen
RVSM i koniecznoscia obnizenia wysokosci do
poziomu ponizej FL 290.




Nastawianie wysokosciomierzy




Nastawianie wysokosciomierzy

Tabela poziomow lotu IFR w przestrzerleM
MAGNETYCZNY KAT DROGI:

Od 180° do 359° Od 000° do 179°
20 200 380 30 210 390
40 220 400 50 230 410
60 240 430 70 250 450

80 260 90 270
100 280 110 290
120 300 130 310
140 320 150 330
160 340 170 350
180 360 = 190 370

Niedostepne w FIR EPWW



Nastawianie wysokosciomierzy

Tabela poziomow lotu VFR w przestrzeﬂn)AVSM
MAGNETYCZNY KAT DROGI:

Od 180° do 359° Od 000° do 179°
205 35 215

45 225 55 235

65 245 75 255

85 265 95 275

105 285 115

125 135

145 155

165 175

185 = 195

Niedostepne w FIR EPWW



- Statek powietrzny nie powinien wykonywaé lotu nad
obszarami zabudowanymi duzych m|a/5t | osiedli lub
nad zgromadzeniem oséb na wolnym powietrzu,
chyba ze lot odbywa sie na takiej wysokosci, ktora
pozwoli w przypadku zagrozenia na wykonanie
ladowania bez niepotriZébnego narazania osob lub
mienia na ziemi. ?game to nie obowiazuje w
przypadku, gdy je j% konieczne przy starcie lub
ladowaniu albo panstwowy organ zarzadzania

ruchem lotniczym zezwolit na niezastosowanie sie
do tego wymagania. (Aneks-2 pkt 3.1.2)



« Ustalono nastepujace minimalne wysokosm lotow
nad skupiskami ludnosci:

— nad zwarta zabudowa miasta stoIec‘énego
Warszawa

FL 070,
— nad obszarami mlaﬁﬁxllczble mieszkancow

o - |IE_J'
i B o
Pl

powyzej 100. 000
9g0ziomem terenu,

1.500 metrow na
— nad obszarami'miast o liczbie mieszkancow
od 50.000 do 100.000

1.000 metrow nad poziomem terenu,




— nad obszarami miast o liczbie mieszkaficéw
od 25.000 do 50.000 4
500 metréw nad poziomem terenu
dla sSmigtowcow i samolotow tiokowych,
1.000 metréw nad poziomem terenu
dla pozostalych stz w powietrznych,

(Rozporzadzenie lesprawie__ akazow/Aubfograniczen lotéw na czas diuzszy niz 3 miesiace)

— nad gesta zabudowg pozostatych miast lub osiedli
lub nad zgromadi/eniem osOb na otwartym
powietrzu
300 m nad najwyzszg przeszkoda znajdujaca sie w
promieniu 600 m od statku powietrznego. (aneks-2 pkt 4.6)




- Minimalna wysokos¢ lotu nad obszarami parkow
narodowych i rezerwatéw przyrody: 4 ;
— o0 szerokosci powyzej 3,6 km
1.000 metréow nad poziomem terenu,
— 0 szerokosci ponizej 3,6 km
300 metrow nad pozmmem%:erenu.

(Rozporzadzenie Ml w sprawie zakaz raniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesigce)

« Minimalna  wysol ‘ré lotu poza obszarami
wspomnianymi “powyzej wynosi 150 metrow nad
terenem.



- Podane wyzej ograniczenia nie dotycza:

lotow wykonywanych zgodnie Z proce zraml dolotowymi,
podejsmaml do ladowania i procedurami odlotowymi na
lotniskach i Igdowiskach,

lotow wykonywanych w celu udzielania pomocy w
przypadkach zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub zwierzat,
w tym w szczegol I w czasie wystgpienia klesk
zywiotowych, katastrof i;gyfuac;l awaryjnych;

lotow zwmzan;?;ﬂvykonamem niezbednych ustug
lothiczych w zczegolnosci patrolowania linii
energetycznych;<gazociagow, obszaréw lesnych oraz lotéw
agrotechnicznych;

lotow wykonywanych w celu zapewnienia porzadku
publicznego;

lotow wykonywanych w celu poszukiwania i ratownictwa
lotniczego;




Podane wyzej ograniczenia nie dotycza:
— lotéw wykonywanych w celu ochrony graniey panstwowej;

— lotéw na przechwycenie statkow powietrznych naruszajacych
granice panstwowa lub obowiazujace zasady wykorzystania
przestrzeni powietrznej;

— lotéw wykonywanych w mnych uzasadnionych przypadkach
za zgodQq Prezesa ULC.@{

— dodatkowo, ograf lcgbﬁl wysokosci nad  parkami
narodowymi i r )réml przyrody nie dotyczg Ilotow
zleconych przez zarzadzajacych tymi parkami

(Rozporzadzenie Ml w sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na czas dtuzszy niz 3 miesiace)




- Statek powietrzny nie powinien zbliza¢ sie do innego
statku powietrznego na taka odlegiosc, w ktorej
mogtoby grozi¢ niebezpieczenstwo Kolizji, powinien
unikac€ przelatywania nad nim, pod nim lub przed nim,
chyba ze jest catkowicie pewny, iz minie go
bezpiecznie uwzgledniajac takze skutki turbulencji w
sladzie aerodynamiq;ﬁgf#l

 Dowoddca statku powieétrznego majacy pierwszenstwo
drogi powinien utr ywac kurs i predkos¢ lotu, lecz
zaden z niniejszych przepiséw nie zwalnia go od

odpowiedzialnosci za podjecie dziatan, ktore
najskuteczniej zapobiegna ewentualnej kolizji.




PIERWSZENSTWO DROGI (ancks-2 pkt 322
Zblizanie sie na kierunkach przeciwnych.

Gdy dwa statki powietrzne zblizajg sie do siebie na
kierunkach przeciwnych lub prawie przeciwnych i
grozi to niebezpieczer'\stwem zderzenia, dowodca
kazdego z nich pow‘;gmn zmienic swoj kurs w prawo

Zblizanie sie na ki nﬁi‘kach zbieznych.

Gdy dwa statki {powietrzne leca na kierunkach
zbieznych i w pr~zyBI|zen|u na tym samym poziomie,
dowodca statku powietrznego, ktory ma inny statek
powietrzny po swojej prawej stronie, powinien mu
dac pierwszenstwo drogi.




Wyprzedzanie.

Statek powietrzny wyprzedzany ma /pierwszeﬁstwo
drogi, a dowodca statku powietrznego
wyprzedzajqcego niezaleznie od tego czy sie
wznosi lub zniza, czy tez wykonuje lot poziomy,
powinien utrzymyw_ SIQ z dala od statku
mieniajac swoéj kurs w prawo;
ifana -we wzajemnym potozeniu
obu statkow zwalnia dowoddcy statku
powietrznego “Wyprzedzajacego od wymienionego
obowigzku, dopoki nie minie statku wyprzedzanego
| nie oddali sie od niego.

zadna nastepn



=

Dodatkowo: _

statki powietrzne z napedem silnikowym giezsze od
powietrza powinny dac pierwszenstwo drogi sterowcom,
szybowcom i balonom;

sterowce powinny daé pierwszenstwo drogi szybowcom i
balonom;

szybowce powinny d‘&f )

statki powietrzne:
drogi statkom po

dierwszenstwo drogi balonom;

[ idem powinny dac pierwszenstwo
trznym holujacym inne statki



PIERWSZENSTWO LADOWANIA (neks2 oida2.2

Dowddca statku powietrznego w locie lub
poruszajacego sie na ziemi albo na wodzie,
powinien dac¢ pierwszenstwo drogi innym statkom
powietrznym ladujacym lub bedacym w koncowej
fazie podejscia do Ia) lowania.

Gdy dwa statki pow gt;ine lub wiecej ciezszych od
powietrza zblizajgisie do lotniska z zamiarem
ladowania, dowodca statku powietrznego
znajdujacy sie na wyzszym poziomie powinien dac
pierwszenstwo drogi statkowi powietrznemu na
nizszym poziomie.




przepis ten nie powinien by¢é wykorzystywany w celu
uzyskania pierwszenstwa drogi w odniesieniu do statku
powietrznego wykonujacego koncowé podejscie do
ladowania lub wyprzedzenia tego statku.

statki powietrzne ciezsze od powietrza i z napedem
silnikowym powinny dac pierwszenstwo drogi szybowcom.

Ladowanie przymus%

Dowodca statku
statek powietrzr

oMetrznego wiedzac, ze inny
jé§t zmuszony do ladowania,

powinien da¢ temu'statkowi pierwszenstwo drogi.



PIERWSZENSTWO STARTU (anets.2pkt 3226

Dowodca statku powietrznego ko?ﬂjqcy na polu
manewrowym lotniska powinien dac pierwszenstwo
drogi statkom powietrznym - startujagcym Ilub
przygotowujacym sie do startu.




RUCH NAZIEMNY | NAWODNY (aneks-2 pit 3887

Gdy dwa statki powietrzne zblizaja si¢ do siebie na
kierunkach przeciwnych lub zblizonych do

przeciwnych, kazdy z nich powinien sie zatrzymac
lub, gdy to jest mozliwe, zmienic¢ kierunek ruchu w
prawo tak, aby wymclmécle mogto by¢ wykonane w

bezpiecznej odle }s&

Gdy dwa statki powietrzne znajduja sie na
kierunkach zbieznych, to statek powietrzny, ktory
ma drugi statek po swej prawej stronie, powinien
da¢ mu pierwszenstwo drogi;




Statek powietrzny, ktory jest wyprzedzany przez inny
statek powietrzny, posiada pierwsze rztwo drogi, a
statek wyprzedzajacy powinien utrzymywac sie w
bezpiecznej odlegtosci od statku wyprzedzanego.

Dowodca statku powietrznego kotujagc na polu
manewrowym powmle ie zatrzymac i oczekiwacC na
wszystkich miejseach’’ oczekiwania przy drodze
startowej, chyba/@ﬂj a inne polecenia od organu
kontroli Iotnlska

Dowoddca statku powietrznego kotujacy na polu
manewrowym powinien sie zatrzymac¢ i oczekiwac
przy wszystkich zapalonych poprzeczkach
zatrzymania i moze rozpocza¢ dalsze kolowanie
dopiero wtedy, gdy ich swiatla zgasna.




PORUSZANIE SIE W POBLIZU LOTNISK B2 o325

Dowodca statku powietrznego porusz?jqcego sie na
lotnisku (ladowisku) lub wykonujacego lot nad
lotniskiem (ladowiskiem) lub w jego poblizu
powinien:

— obserwowac inny ruchfl ot iskowy w celu unikniecia kolizji;
— dostosowac sie do rutﬁe%nych statkéw powietrznych lub

trzymac sie od nich' ;ﬁ:
— w czasie podejscia do'lgdowania i po starcie wykonywac
wszystkie zakre lewo, chyba ze otrzyma inne instrukcje;

— startowac i lgdowac pod wiatr, chyba ze bezpieczenstwo,
konfiguracja drogi startowej lub wzgledy ruchu lotniczego
uzasadniajgq przyjecie korzystniejszego kierunku;

— rozpoczynac rozbieg oraz przyziemienie z uwzglednieniem
rozporzadzalnej ditugosci drogi startowej.




SKOKI SPADOCHRONOWE LUB ZRZUTY (e prt 3228

Statek powietrzny nie powinien przelatywac przez
przestrzen powietrzng, w ktorej odbywaja sie skoki
spadochronowe lub zrzuty, chyba ze bierze udziat w
ich wykonywaniu lub obsiudze

Dowddca statku po\ﬁf trznego nie moze
wykorzystywac d u.i lgdowania terenu, na
ktorym w danym asie laduja skoczkowie lub na

ktory dokonuje sie zrzutow.



Visual Flight Rules
Przepisy wykonywania lotow z widocpos’ciq
Minimalne wartosci widzialnosci i minimalne
odlegtosci od chmur zaleza od klasy przestrzeni
powietrznej i wysokosci na jakiej odbywa sie lot.
KlasaB,C,Di E -
— Odlegto$é od chmug: %~
pionowa — 1000 ft (3001
pozioma — 5000 ft44500 m)
— Widzialnos¢ w locie
na poziomie lotu FL 100 i powyzej — 8 km
ponizej poziomu lotu FL 100 — S5km




« KlasaFiG
Powyzej 900 m (3000 ft) AMSL lub gowyzej 300 m
(1000 ft) nad terenem — w zaleznosci co jest wyzsze:
— Odlegtos¢ od chmur:

pionowa — 1000 ft (300 m)
pozioma — 5000 ft (1500
— Widzialnos¢ w locie / mﬂ%\

na poziomie lotu FL 4005/powyzej — 8 km
ponizej poziomu lot

L 100 — Skm

Na i ponizej 900 m (3000 ft) AMSL lub 300 m (1000 ft)
nad terenem — w zaleznosci co jest wyzsze:

— Z dala od chmur i z widocznoscig powierzchni ziemi

— Przy widzialnosci wiekszej niz 5 km



Loty VFR

\/\ 300 m. 2;7

\

Z dala od chmur

S0 %% z widzialno$cig terenu
e P

Umowny Poziom Morza (QNH) \




Dopuszcza sie wykonywanie /lotow na
SAMOLOTACH, przy widzialnosci
1500 metréow, z zachowaniem / nastepujacych
warunkow:

w/locie powyzej

lot odbywat sie bedzie z predkosciami, przy ktérych bedzie
wystarczajaco zapewniona mozliwos¢ zauwazenia we
wlasciwym czasie ‘cq@'?hego ruchu lub jakichkolwiek

przeszkod, aby u |kn¢d';kollzp lub
w warunkach V\\fwh prawdopodobienstwo spotkania

innego  ruchu zasadzie bedzie male, np.
w obszarach o matej intensywnosci ruchu oraz w czasie
wykonywania prac agrolotniczych na matych
wysokosciach,



Dopuszcza si¢ wykonywanie lotow VFR na
SMIGLOWCACH przy widzialnosci wldocie mniejszej
niz 1500 m, jezeli wykonujq manewA/ z predkoscia,
przy ktorej] bedzie wystarczajgco zapewniona
mozliwos¢ zauwazenia we wlasciwym czasie innego
ruchu lub jakichkolvﬂ\ek przeszkod, aby uniknac
Kolizji. (aneks-2tabela3.1) ML:.:-’

.-'E. ‘.I L
. f,’t—
i




Z wyjatkiem przypadkow okreslonych przez
panstwowy organ zarzadzania ruche}h lotniczym
loty VFR nie moga by¢ wykonywane:

—  powyzej FL 200;

— z predkosciami zblizonymi do predkosci dzwieku lub
naddzwiekowymi. (Apmt 4.4)

>




Mozna wykonywac¢ loty VFR w nocj; — miedzy
godzing zachodu a godzing wschodu stonca z
zachowaniem nastepujacych przepisow

— z dala od chmur i z widocznoscia terenu lub sSwiatet w
terenie;

—  przy rzeczywistych Q’Qdkosmach powietrznych nie
wiekszych niz 300 kml:ha:‘;y L

— nie wyzej niz FL 1

— z wyjatkiem startu wania nie nizej niz:
300 m nad przeszkcﬁaml — na samolotach;
200 m nad przeszkodami — na smigtowcach;

— w warunkach meteorologicznych jak dla lotow VFR
dziennych, lecz BEZ ZMNIEJSZENIA MINIMOW
WIDZIALNOSCI do 1500 metréw dla samolotow i ponizej
1500 metrow dla smigtowcow.




Loty VFR w przestrzeni kontrolowanej (_Aﬁ;:ks-z 4.2)

Moga odbywac si¢ miedzy wschodem’i zachodem
stonca,

Wytacznie ze stata, dwukierunkowa tacznoscia
radiowa z wiasciwym organem petnigcym stuzbe
kontroli, v fﬂ‘:‘

Wylacznie po zloZéniaplanu lotu i po uzyskaniu
zezwolenia organu“petnigcego stuzbe kontroli w
danej przestrzeni.

Dopuszcza sie wykonywanie lotoéw VFR bez
spetnienia dwoch ostatnich warunkéw, wytacznie w
klasie przestrzeni E (w FIR Warszawa nie wystepuje)




Nie nalezy startowaé ani ladowaé na lothiskach
znajdujacych sie w strefie kontrolow?nej lotniska
albo wchodzi¢ do strefy ruchu lotniskowego lub
wilaczac sie do ruchu lotniskowego:

— gdy putap chmur jest nizszy niz 450 m (1500 ft); lub

— gdy widzialnos¢ prz;giga‘ml jest mniejsza niz 5 km.




Niektore lub wszystkie operacje VFR wykonywane
wedtug przepisow dla lotéw z mdoc;nosmq na
lotnisku i w poblizu lotniska kontrolowanego moga
byC zawieszone, jezeli wymaga tego
bezpieczenstwo ruchu lotniczego, przez
nastepujace organyﬁg@oby lub wiadze:

organ kontroli zlgjﬁ}/}ub wiasciwy organ kontroli

obszaru;
organ kontroliletniska;
Centrum Zarzadzania Ruchem Lotniczym. (pL-4444 pkt 7.11.1)



Loty SPECJALNE VFR (PL-4444 pkt 7.12)

Organ kontroli lotniska moze wydac zezwolenie na
wykonanie lotu specjalnego VFR w dzien w strefie
kontrolowanej lotniska, w warunkach
meteorologicznych nie gorszych niz:
widzialnos¢ w locie rg;ié;'_ st mniejsza niz 1,5 km dla
smigtowcow i 2 k > nnych statkow powietrznych:;
wysokos¢ podst%/ﬁ/ ajnizszych chmur, pokrywajacych
wiecej niz polowe nieba (putap chmur), nie jest mniejsza
niz 100 m dla smigtowcow i 150 m dla innych statkow
powietrznych;

lot bedzie wykonywany z dala od chmur i z widocznosciag
terenu.




Organ kontroli lotniska moze wydaé zeZwolenie na

wykonanie specjalnego lotu nocnegg VFR w strefie
kontrolowanej lotniska, pod warunkiem ze:

widzialnos¢ w locie nie jest mniejsza niz 3 km dla
smigtowcow i 5 km dla samolotow;

wysokos¢é podstawy Aizszych chmur, pokrywajacych
wigcej niz potowe niepa(putap chmur), nie jest mniejsza
' MW i 500 m dla samolotow;

niz 300 m dla smi

lot bedzie wykgywa’hy z dala od chmur i z widocznoscia
terenu.



Instrumental Flight Rules

Przepisy wykonywania lotow wedIug/Wskazar'\
przyrzadow.

Do wykonania lotu IFR statek powietrzny powinien
by¢ wyposazony w odeW|edn|e przyrzady oraz
urzadzenia namgac’ﬁife | radiokomunikacyjne,

ktore pozwola wy?‘_; aC zaplanowany lot. (aneks-2 pkt5.1.1)
_-—""'i/ |




Statek powietrzny dopuszczony do wy_k%nywania
lotéw IFR musi by¢ wyposazony w: 7,
busole magnetyczna;

dokladny czasomierz wskazujacy czas w godzinach,
minutach i sekundach;

czuty wysokoéciomig@ﬁs’nieniowy;

e, TR - - -
predkosciomierz K o*r,#db instalacja zabezpieczona jest
przed zawilgoceni

Jdoblodzeniem;
zakretomierz; s
zyroskopowy wskaznik potozenia (sztuczny horyzont);
zyroskopowy wskaznik kursu;



sygnalizacje prawidiowego zasilania i dZ|aia’n|a przyrzadow
zyroskopowych:;

termometr wskazujacy temperature w poémieszczeniu
zatogi | na zewnatrz;

wariometr;

inne przyrzady okreslon,g przez panstwowy organ nadzoru
lotniczego panstwa stracu (PL-6 pkt 6.2.1.3)

Dodatkowo, sa ;ef masie startowej powyzej
5700 kg, lub posiadajacy wiecej niz 12 miejsc dla
podroznych powinien posiadac:

odlegtosciowg busole zyromagnetyczna;
drugi dokladny wysokosciomierz barometryczny;

zrodio dodatkowego zasilania przyrzadéw elektrycznych
(PL-6 pkt 6.2.1.4)



Lot IFR nalezy wykonywaé na poziomie!
odpowiadajacym co najmniej ustalonej |
opublikowanej minimalnej bezwzglednej wysokosci
lotu, a gdy nie jest ona ustalona, lot ten nalezy
wykonywac:

nad terenem wyzynnygtﬁhb nad gérami — co najmniej 600

m nad najwyzszq rzeﬁékodqw promieniu 8 km od
przypuszczalnej y,&]fstatku powietrznego;

nad terenem innym niz wymieniony powyzej — co najmniej
300 m nad najwyzsza przeszkoda w promieniu 8 km od
przypuszczalnej pozycji statku powietrznego.



Lot IFR w przestrzeni powietrznej kontrblowanej
powinien si¢ odbywac¢ na poziomie p)'zelotu
wybranym z tabeli poziomow przelotu chyba, ze za
zezwoleniem organu kontroli ruchu lotniczego
wykonuje sie¢ wznoszenie lub znizanie.

Uzaleznienie pozmméﬁ’ od kata drogl hie

obowiazuje, jezelip
w zezwoleniach kiroll ruchu lotniczego; lub
w Zbiorze Informacji Lotniczych - Polska.




Lot IFR wykonywany jako przelot pozafrzestrzenia
powietrzna kontrolowang powinien sje odbywac na
poziomie przelotu odpowiednim dla jego kata drogi,
chyba ze wykonuje si¢ wznoszenie lub znizanie.

W locie IFR wykonywanym poza przestrzenia
powietrzna kontroal.oﬁqéﬁ‘nq, nalezy utrzymywac
nastuch na wlas’__gif'yP skanale tacznosci fonicznej
powietrze-ziem;ﬁ'éwiqzywaé — W razie potrzeby
— dwukierunkowa tacznos¢ z witasciwym organem
stuzb ruchu lotniczego zapewniajacym stuzbe

informacji powietrzne;.



Dowoddca statku powietrznego zamierzachy
wykonac lot IFR poza przestrzenia pgwietrznq
kontrolowang powinien:

ztozy¢ plan lotu,

podczas lotu — utrzymywac nastuch na odpowiednim
kanale tacznosci fon%])qj i W razie potrzeby nawigzywacé
dwukierunkowa taczho C Z organem zapewniajacym stuzbe
informacji powietrzhej.”

dowddca statkg)p,,owietrznego powinien podac, mozliwie
jak najwczesniej, czas i poziom miniecia kazdego
kolejnego wyznaczonego obowigzkowego punktu
meldowania wraz z innymi wymaganymi informacjami,
chyba ze zostat zwolniony z tego obowiazku. Podobnie
meldunki pozycyjne nalezy podawac¢ w odniesieniu do
dodatkowych punktow, jezeli wymaga tego wtasciwy organ
stuzb ruchu lotniczego.
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